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OCENA WPLYWU MODYFIKACJI BUDOWY WEWNETRZNEJ
KOLA ZEBATEGO NA JEGO CZESTOTLIWOSCI MODALNE

Streszczenie: Przekladnie zebate stanowig kluczowy podzespot wielu uktadow przeniesienia napedu stosowanych w réznych srodkach
transportu. Niezwykle istotnym zagadnieniem jest wibroaktywnosc¢ przekladni srodkéw transportu oraz dazenie do projektowania tzw. ,,cichych
kot zebatych”, a tak naprawde kot zebatych, ktore w mniejszym stopniu przenoszg drgania ze strefy zazebienia na korpus przekiadni. Daje to
mozliwos¢ ograniczenia hatasu generowanego przez samg przektadnie. Dazenie to wynika to z potrzeby zwiekszenia komfortu pasazeréw oraz
pozostatych uzytkownikdéw przektadni. Warto tutaj podkresli¢, ze jedno z gtédwnych zrodel drgan pracujgcej przekladni stanowi strefa
zazebienia. Ograniczenie transmisji drgan z tego obszaru na pozostate elementy przektadni moze skutkowa¢ znaczagcym ogoélnym obnizeniem
emisyjnosci drgan | halasu przektadni. Jednym z rozwigzan umozliwiajagcych tlumienie drgan juz na drodze strefa zazebienia — korpus
przektadni jest opisana w zgtoszeniu patentowym P.435585 innowacyjna konstrukcja kota zebatego. W pracy przedstawiono wyniki badan
symulacyjnych wykorzystujagcych metode MES, ktorych celem byto wyznaczenie oraz poréownanie czestotliwosci modalnych kota o klasycznej
budowie wewnetrznej wzgledem kota o zmodyfikowane] konstrukcji wedtug zgtoszenia patentowego P.435585.

Rys. 3. Siatka
modelu utworzona
W oprogramowaniu
Autodesk Nastran in
CAD.

Rys. 1. Modele badanych kot zebatych. Po
lewe] koto o klasyczne) budowie, po prawe] kofo
0 Innowacyjne] konstrukcji wedfug zgtoszenia
patentowego P.435585; (1- zewnetrzna czesSc
kota z wiencem zebatym, 2 — pierscien
wykonany z materiatu ttumigcego drgania, 3 —
piasta kofa osadzona na wale).

Rys. 2. Modele badanego kota wyposazonego
w pierscienie boczne; (1 — pierscien boczny, 2
— wktadka ttumigca pierscienia bocznego).

Rys. 4.

Graficzne przedstawienie wybranych
wynikow — przemieszczenia badanych
elementow.

Rys. 5. Wykres oraz tabela przedstawiajgce
wartosci czestotliwosci modalnych.
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