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Zawody Aventics Pneumobil
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Zagadnienia projektowe studenckiego bolidu napedzanego sprezonym powietrzem

Iteracja Dokonane zrmiany
0 Mode| bazowy
1 Redukcja ilosc profili pomocniczych.
2 Triangulacja drugiej obreczy.
3 Przywrécenie trapezowego wspornika drugiej
obreczy z modelu bazowego.
a Dodanie prostokatne] belki poprzecznej w
plaszezyinie dziatania momentu.
5 Usuniecie trapezowego wspornika drugiej obreczy
6 Dodanie wspornikdw skosnych miedzy druga
obreczy a belka poprzeczng z punktu 4
- Zmiana grubosci profili w ktérych stwierdzono
najwieksza koncentracje naprefen
Redukcja grubosci profili obreczy przedniej oraz
podtogi dla czesd czotowe] pojazdu.
Redukcja srednicy i prubosci srodkowych
d wzmocnier wzdiuimych
10 Redukcja srednicy i grubodci profili obwodowych
gtowne) czesci podtogowej
1 Redukcja srednici grubodc profili tylnej czesci
ramy
Redukcja srednic i grubodd profili zewnetrznych
12 burtowych oraz dolnych profili mocowania
dyferencjatu.
Czesciowe cofniecie zmian iteraci 12,
i3 wzmocnienie | zmiana ksztattu profilu
poprzecznego drugiej obreczy.
14 Redukcja grubosd profili obreczy srodkowe]

poddanych najmniejszemu naprezeniu.

Masa catkowita ramy
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Srtywnosc na Mapreienie

skrecanie ramy  maksymalne
[Nm/deg] [Mpal]
307.87 322.90
301.22 329.50
312.00 305.10
316.80 304.00
326.21 284.70
322.32 285.00
37162 228.20
372.90 200.70
364.72 202.90
351.10 204,60
333.25 203.50
321.84 206.20
292 46 224,50
358.67 213.10
356.90 223,40

PRZEBIEG OPTYMALIZACJI
Zmiana Emiana
procentowa procentowa

masy sztywnosci
2.66% 2.16%
2.01% 1.37%
1.03% 2.93%
0.13% 5.96%
0.29% 4.69%
0.29% 20.71%
0.12% 21.12%
1.25% 18.47%
3.14% 14.04%
5.27% 8.24%
10.18% 4.54%
12.21% 5.01%
9.90% 16.50%
10.84% 15.92%

Zmiana

procentowa

napreienia

0.18%
7.24%

7.57%

13.35%

30.62%

38.98%

38.31%

37.79%

38.13%

37.31%

31.74%

35.21%

31.92%
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Inormalizowana
korzysé ze zmiany
dla napreienia
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Kierownica i system telemetryczny

Schemat dziatania oprogramowania:

Panel kierowcy

Dane naplywajace z
pojazdu.
Komunikacja szeregowa.

— Komputer (SBC) oparty o procesor
Allwinner H3 (architektura ARM).
Zainstalowany system operacyjny:
Ubuntu Server. Wykorzystane
oprogramowanie: Node.js wraz

z dostepnymi modutami, bash. Router WIFI
Stworzone oprogramowanie zbiera

dane ze wszystkich interfejsow, tworzy

pakiet w formacie .json i wysyta do

potozenia na serwerze.

Dane naplywajace
Zz urzadzen
dostepnych na
ptytce komputera.

Panel kontroli
parametrow
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